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La presente invention concerne un train a roue 
helicoidale et vis sans fin menante dont le mon- 
tage peut etre amene en plusieurs positions sur la 
peripheric de la roue helicoidale. 

Des trains a roue helicoidale et vis sans fin de 
ce type sont utilises dans de nombreuses comman- 
des qui necessitent un rapport de reduction eleve. 
Dans le cas d'une disposition de ces trains dans 
des chaines cinematiques, notamment dans le cas 
d'un logement a des endroits difficilement accessi- 
bles, il est souvent desirable de faire declencher 
une securite automatique en cas de resistance ou 
d'enrayement quelconque afin deviter une degra- 
dation dans la chaine cinematique meme ou dans 
les pieces en mouvement 

Ainsi, les dispositifs mecaniques de decollement 
de coupoles transparentes faisant egalement office 
de ventilateurs sont peu accessihles en raison de 

Ieur emplacement sur le toit d'immeubles, par exem- 
ple dans le cas de vastes halls industries, si bien 

qu'une panne dans un tel dispositif de decollement 

peut entrainer une reparation compliquee. Meme 

a 1'ouverture ou respectivement a la fermeture 

d'une telle coupole lumineuse, des inconvenients 

peuvent se produire si les interrupteurs de fin de 

course d'un reglage correspondant, ne se declen- 

chent pas d'une fagon exacte pour couper a temps 

le moteur de commande. De meme, ii peut etre 

desirable dans le cas d'une autre commande com- 

portant un train a roue helicoidale et vis sans fin 

que la totalite de la commande soit coupee des 

que se produit un enrayage. 

La presente invention a pour but de creer un 

train a roue helicoidale et vis sans fin menante 

dans lequel on evite les inconvenients exposes. 

Comme solution de ce probleme, 1'invention pro- 
pose de disposer le montage de la vis sans fin 

d'une maniere pivotable automatiquement autour 

de 1'axe de la roue helicoidale et de le relier a 

un levier de declenchement qui en cas de devia- 
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tion en pivotement peut actionner au moins un 
contact de controle prevu a poste fixe dans le tra- 
jet du levier de declenchement. 

Par le montage selon 1'invention, on obtient la 
securite mentionnee au debut qui permet une cou- 
pure automatique d'une commande des qu'il y a 
un enrayement quelconque. Lorsque par exemple 
un enrayement de ce genre affecte un mecanisme 
de commande qui a un endroit de la chaine cine- 
matique comporte une roue helicoidale sur laquelle 
engrene une vis sans fin menante, le mecanisme 
de commande y compris la roue helicoidale peu- 
vent s'arreter alors que la vis sans fin menante 
tourne encore. La vis sans fin en rotation pivote 
a cause de son montage orientable sur le pour- 
tour de la roue helicoidale et cette course angu- 
laire est limitee parce que le levier de declenche- 
ment relie au montage apres un battement de quel- 
ques degres angulaires, actionne un contact de con- 
trole qui se trouve dans le trajet du pivotement. 
H est possible de cette maniere de couper le mo- 
teur de commande par exemple lorsque la position 
ouverte d'une coupole lumineuse faisant office de 
ventilateur est atteinte, et d'une maniere corres- 
pondante de declencher une operation de controle 
analogue a la fin de la course de retour lorsque 
la position de fermeture est atteinte. De la meme 
maniere, la commande peut etre coupee lorsque 
se produit un enrayement quelconque qui provoque 
1'immobilisation du mecanisme de commande. Selon 
une forme de realisation preferee, 1'invention pre- 
voit que le montage est realise d'une fagon connue 
en soi a partir d'un moteur electrique de com- 
mande de la vis sans fin, cette derniere etant fixee 
sur le bout d'arbre du moteur. 

Dans toutes les formes d'execution, il est pos- 
sible d'articuler sur 1'extremite libre du levier de 
declenchement une force retardatrice. II est prevu 
par 1'invention d'articuler par exemple sur 1'extre- 
mite libre du levier de declenchement des ressorts 
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de traction de part et d'autre qui agissent sensi- 
blement a angle droit par rapport a ce levier et 
dont i'autre extremite est a poste fixe. Par ailleurs, 
la disposition peut etre prevue de maniere que 
les postes fixes soient reglables dans le sens axial 
des ressorts. 

Grace a ces possibilites variees de montage, on 
peut utiliser le mecanisme selon 1'invention dans 
des commandes tres diverses lorsqu'il s'agit d'ope- 
rer a temps la coupure des mecanismes en cas d'un 
enrayement quelconque. 

L'objet de 1'invention sera developpe dans la 
description qui suit a 1'aide d'un exeraple de rea- 
lisation avec reference aux dessins annexes. 

Dans ces dessins : 

La figure 1 est une elevation, partiellement en 
coupe d'un trait a roue helicoidale et vis sans fin 
selon 1'invention; 

La figure 2 est une representation correspon- 
dante d'une autre forme de realisation du meca- 
nisme selon 1'invention. 

Le train a roue helicoidale et vis sans fin repre- 
sente a la figure 1 est constitue d'une maniere 
connue en soi par une roue helicoi'dale et par 
une vis sans fin. La roue helicoidale 1 est fixee sur 
I'arbre 2. Dans cet exemple de realisation, I'ar- 
hre 2 est monte sur un poste fixe 3 et constitue 
une sortie pour le mouvement d'autres pieces non 
representees. Ainsi la roue helicoidale 2 pourrait 
etre fixee sur un arbre conforme comme tige file- 
tee formant partie du dispositif de decollement 
d'une coupole transparente faisant simultanement 
office de ventilateur. La denture de la roue helicoi- 
dale 1 engrene sur le pas de la vis sans fin 4 
qui est fixee sur un arbre 5 constituant 1'embout 
d'un arbre flexible 6 de transmission du mouve- 
ment d'un moteur electrique sur la vis sans fin 4. 
L'embout 5 qui porte la vis sans fin 4 est monte 
a rotation pres des deux extremites de la vis sans 
fin 4 dans un boitier de palier 7 qui presente 
du cote de la roue helicoidale 1 au moins un flas- 
que de palier 8 recevant I'arbre 2 de la roue heli- 
coidale 1 de sorte que d'une part les dentures 
de la vis sans fin 4 et de la roue helicoidale 1 
engrenent parfaitement et que d'autre part un mou- 
vement de pivotement du boitier de palier 7 soit 
possible autour de 1'axe 2 de la roue helicoidale, 
la vis sans fin 4 pouvant se deplacer sur le pour- 
tour de la roue helicoidale tout en conservant 1'en- 
grenement. Le boitier de palier 7 comporte sur 
son cote oppose a la roue helicoidale 1 et a angle 
droit par rapport a 1'axe longitudinal de la vis 
sans fin 4 un levier de declenchement 9 qui par- 
ticipe ainsi aux mouvements eventuels de pivote- 
ment du boitier de palier 7. Sur le trajet de pivo- 
tement du levier de declenchement 9, deux con- 
tacts de controle 10 et 11 sont disposes a poste 
fixe. Lorsque I'arbre flexible 6 est commande par 



exemple par un moteur electrique reversible, la 
vis sans fin 4 peut toumer dans un sens ou dans 
I'autre et provoquer ainsi des mouvements en sens 
opposes. Des que la fin de course est atteinte 
dans un de ces sens de mouvement, le mecanisme 
de commande oppose une resistance qui a pour 
effet de faire amorcer par la vis sans fin 4 avec 
son boitier de palier 7 un mouvement de depla- 
cement sur le .pourtour de la roue helicoidale 1, 
de sorte que le boitier de palier 7 pivote autour 
de 1'axe 2 de la roue helicoidale L Apres une 
course de pivotement relativement courte, le levier 
de declenchement 9 qui est relie au boitier de palier 
7 rencontre par exemple le contact de controle 
10 et actionne ce dernier, de sorte que le mo- 
teur de commande est coupe de cette maniere. 
De merae dans le cas d'un mouvement dans 1'au- 
tre sens, il est possible d'obtenir le meme effet 
lorsque le levier de declenchement 9 rencontre le 
contact de controle 11. 

Dans le cas de la realisation selon la figure 2, 
la roue helicoidale est fixee corarae dans la forme 
de realisation selon la figure 1 sur 1'axe 2 qui 
est monte sur un support 3 a poste fixe. La vis 
sans fin 4 qui coopere avec la roue helicoidale 
est dans ce cas fixee sur le bout d'arbre 15 d'un 
moteur electrique 16. La vis sans fin 4 qui dans 
ces conditions forme une unite avec le moteur elec- 
trique 16 est egalement montee d'une facon pivo- 
tante autour de 1'axe 2 de la roue helicoidale 1. 
Ce montage se fait par la fourche de support 17 
qui est suspendue d'une f agon pivotante sur 1'axe 2 
de la roue helicoidale. Le moteur electrique 16 
est fixe par son nez sur le corps central qui relie 
les ailes laterales de la fourche de support 17 
de sorte que d'une part la vis sans fin engrene 
sur la denture de la roue helicoidale 1 et que, 
d'autre part, un mouvement de pivotement de la 
vis sans fin 4 autour de 1'axe 2 de la roue helicoi- 
dale peut se produire. Dans le cas de cette forme 
de realisation, la fourche de support 17 ou respec- 
tivement le moteur electrique 16 est en liaison 
avec un etrier 18 qui porte un levier de declen- 
chement 19 qui selon 1'exemple represente, se 
trouve dans 1'axe longitudinal de la vis sans fin 4. 
Sur le trajet du levier de declenchement 19, se 
trouvent d'une maniere analogue a 1'exemple de 
realisation precedent, deux contacts de controle 
20 et 21 qui dans le cas d'un mouvement de pivo- 
tement correspondant de la fourche de support 17 
peuvent Stre actionnes par le levier de declenche- 
ment 19. La figure 2 represente aussi la possihi- 
lite d'articuler sur 1'extremite libre du levier de 
declenchement une force qui tend a retarder le 
battement de pivotement. A cette fin, deux ressorts 
de traction 22 et 23 sont articules de part et d'au- 
tre sur 1'extremite libre du levier de declenche- 
ment 19 dans un sens sensiblement perpendiculaire 



audit levier et sont fixes par leurs extremites 
opposees au levier de declenchement 19 sur des 
supports fixes 24 et 25. H ressort de Texemple de 
realisation que ces supports 24 et 25 sont confor- 
med d'une facon reglable dans le sens axial des 
ressorts. A cette fin, les supports 24 et 25 sont 
conformed corame vis de reglage qu'on ajuste selon 
le retardement voulu, et qu*on peut immobiliser 
dans la position voulue. 

Dans le cas d'utilisation de moteurs d'une fai- 
ble puissance de commande. il peut etre indique 
de monter encore un volant sur 1'arbre du moteur. 
Cette possibility ressort de la realisation selon la 
figure 2. un volant 26 ay ant ete monte sur le bout 
d'arbre du moteur qui est oppose a la vis sans 
fin. L'etrier 18 avec le levier de commande 19 
presente une conformation correspondante. De cette 
maniere. il est possible d'imprimer au rotor du 
moteur Tinertie supplemental eventuellement 
necessaire, et d'obtenir egalement une certaine sta- 
bilisation du moteur sous des effets gyroscopiques 
eventuels. 

La force retardatrice resultant des ressorts 22 et 
23 qui attaquent 1'extremite libre du levier de 
declenchement 19 selon la forme de realisation 
de la figure 2 peut tout aussi bien etre appliquee 
avec la forme de realisation selon la figure 1 si le 
levier de declenchement 9 possede une longueur 
correspondante et si la fixation pour les contacts 
de controle fixes 10 et 12 recoit egalement les 
supports 24 et 25 conformed comme vis de reglage. 

Avec les deux formes de realisation il est pos- 
sible de realiser un controle des qu'une resistance 
predeterminee est atteinte, sans que puissent se 
produire des dommages sur les mecanismes de com- 
mande. 

Le mecanisme selon 1'invention a roue helicoi- 
dale et vis sans fin peut etre utilise de diverses 
manieres avec variations des elements dans le 
cadre des equivalences techniques, soit sur le plan 
general des mecanismes de commande, soit par 
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exemple dans les dispositifs de decollement de 
coupoles transparentes faisant office de ventilateurs. 
L'utilisation universelle est egalement rendue pos- 
sible dans une large mesure a cause de la possi- 
bilite de reglage du battement pivotant du levier 
de declenchement. 

RESUM& 

Train a roue helicoidale et vis sans fin menante 
dont le montage peut etre amene en plusieurs posi- 
tions le long du pourtour de la roue helicoidale 
caracterise par les elements suivants considered 
ensemble ou separement : 

a. Le boitier ou support de la vis sans fin est 
monte autour de 1'axe de la roue helicoidale d'une 
maniere permettant un pivotement automatique 
pendant la marche du train, et il est relie a un 
levier de declenchement qui actionne en cas d'un 
battement pivotant au moins un contact de con- 
trole dispose a poste fixe sur le trajet de pivote- 
ment du levier de declenchement; 

6. Le boitier ou support de la vis sans fin est 
monte solidaire d'une fagon connue en soi d'un 
moteur electrique pour la commande de la vis sans 
fin qui est calee sur le bout d'arbre du moteur; 

c. Une force retardatrice du battement pivotant 
est articulee sur 1'extremite libre du levier de declen- 
chement; 

d. Sur 1'extremite libre du levier de declenche- 
ment sont disposes de part et d'autre dans un 
plan sensiblement perpendiculaire a ce levier des 
ressorts de traction dont 1'autre extremite est arti- 
culee sur des supports fixes; 

e. Les supports fixes sont reglables dans le sens 
axial des ressorts de traction. 

Soci6t6 dite : 

KLAUS ESSER BAU- UND INDUSTRIEBEDARF KG, 
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